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     K-ARM

                            INSTRUKCJA MONTAŻU
​

Programowanie pilotów

Wciśnij przycisk serwisowy i przekręć 5 razy stacyjkę, usłyszysz dłuższy sygnał dźwiękowy syrenki. Piśnięcie jest potwierdzeniem rozpoczęcia procedury programowania. Naciśnij dowolny przycisk pierwszego pilota. Zapisanie kodu pierwszego nadajnika będzie potwierdzone piśnięciem syrenki. Naciśnij dowolny przycisk drugiego pilota. Zapisanie kodu drugiego nadajnika także będzie potwierdzone piśnięciem syrenki. Po kilku sekundach lub po przyciśnięciu przycisku pilota alarm wyjdzie z procedury programowania. Należy pamiętać, że proces programowania czyści pamięć i obydwa piloty powinny być zaprogramowane w tym samym cyklu programowania.

Wyłącznik awaryjny

​​​​​​​​​​

Przewód czarny (wejście awaryjne) powoduje odblokowanie zapłonu i umożliwia odjechanie samochodem w przypadku uszkodzenia alarmu. W przypadku wyczerpania baterii lub zgubienia pilota połączenie przewodu za pomocą przycisku SERWIS z masą pojazdu oraz przekręcenie stacyjki 3 razy (włącz-wyłącz) rozbroi alarm oraz umożliwi uruchomienie samochodu.

Instrukcja montażu

​​​​​​​​​​

Alarm K-ARM posiada kod dynamiczny i wszystkie użyteczne funkcje do sterowania urządzeniami towarzyszącymi.

Alarm K-ARM jest systemem kontrolowanym przez mikroprocesor, opracowanym dla zapewnienia bezpieczeństwa pojazdu. Włączony system zadziała, jeżeli zostaną otwarte drzwi, bagażnik lub maska albo, gdy zadziałają dodatkowe czujniki np. wstrząsowy, ultradźwiękowy itp.

Do sterowania opcjami i funkcjami systemu służy pilot– nadajnik. System K-ARM został wyposażony w dwa piloty.

· Syrena. Syrenę należy zamontować pod maską w miejscu zapewniającym jak najlepszą słyszalność. Syreny nie należy montować w pobliżu źródeł intensywnego ciepła oraz miejscach narażonych na zawilgocenie.

· Centralka alarmu. Umieść moduł centralki alarmu wewnątrz kabiny, z dala od źródła ciepła i wilgoci. Moduł powinien być zamontowany tak, aby jego wyjęcie wymagało usunięcie przynajmniej jednego elementu konstrukcyjnego. 

Uwaga: Dla uzyskania maksymalnego zasięgu pilota istotne jest właściwe ułożenie anteny. Powinna być ona ułożona z dala od metalowych przedmiotów, najlepiej w linii prostej.

· Dioda LED. Dioda sygnalizacyjna powinna być zamontowana w widocznym miejscu na desce rozdzielczej. Wywierć otwór o średnicy 8 mm i zamontuj diodę LED. Poprowadź przewód do centralki alarmu i podłącz do złącza dwubiegunowego.

· Czujnik wstrząsowy. Najlepszym miejscem na zamontowanie czujnika jest wspornik kolumny kierowniczej. Należy tak zamontować czujnik, aby zachować łatwy dostęp do jego regulacji. 

· Czujnik ultradźwiękowy. Montaż czujnika ultradźwiękowego należy rozpocząć od zamocowania nadajnika i odbiornika ultradźwięku. Najlepszym miejscem są rogi kabiny pomiędzy podsufitką a przednią szybą. Wysokie zamocowanie czujek zmniejsza prawdopodobieństwo „fałszywych alarmów”. Przewody połączeniowe od czujek należy przeprowadzić pod deską rozdzielczą i połączyć z modułem umieszczonym w niedalekim sąsiedztwie centralki alarmowej tak, aby był do niego swobodny dostęp w celu dokonania regulacji czułości.
Okablowanie

WTYCZKA 6-PRZEWODOWA

· czerwony (zasilanie alarmu).  Podłączyć do stałego zasilania  +12 V   (+30).

· pomarańczowy (zasilanie świateł). Podłączyć do stałego zasilania  +12 V  (+30).

· czarny (masa systemu). Podłączyć do masy pojazdu   (-31).

· żółty (x2)  (wyjście na kierunkowskazy). Podłączyć każdy przewód do obwodu kierunkowskazów. należy podłączyć je do przewodu dodatniego.

· szary (+) (sterowanie syreną). Podłączyć do przewodu wyzwalającego syrenę.   

WTYCZKA 8-PRZEWODOWA

· brązowy (+12 ACC). Podłączyć do przewodu na którym po przekręceniu stacyjki pojawi się +12 V .

· żółty (wejście z czujników drzwiowych). Podłączyć do czujnika drzwiowego podającego minus. (-)

· niebieski. Podłączyć do klapy bagażnika oraz czujnika maski. (-)  

· szary (wyjście sygnałowe sterujące zewnętrzną blokadą pasywną). Podłączyć do przewodu (oznaczenie na przekaźniku - 85) przekaźnika blokady. Przeciwległy czarny przewód przekaźnika (oznaczenie na przekaźniku - 86) należy połączyć z masą. Po włączeniu zapłonu (system uzbrojony) na przewodzie tym pojawia się + 12V.Podłączenie obwodu blokady elektrycznej (oznaczenie na przekaźniku – 87a i 30) należy wykonać tak, aby stanowiło ono pewne zabezpieczenie samochodu, było dyskretne i nie powodowało zakłóceń w pracy silnika. Obwód powinien odcinać jeden z następujących punktów: cewka zapłonowa, pompa paliwowa, rozrusznik, elektrozawór (silniki typu DIESEL). Nóżka przekaźnika oznaczona 87 nie jest wykorzystana lub nie występuje. Należy stosować znane i sprawdzone przekaźniki blokady zapłonu. 

· czarny (wejście awaryjne). Należy odizolować końcówkę przewodu, nałożyć koszulkę termokurczliwą i pozostawić w ukrytym miejscu. W przypadku wyczerpania baterii lub zgubienia pilota połączenie przewodu z masą pojazdu umożliwi jego uruchomienie. 
Należy koniecznie poinformować właściciela o tej możliwości.

· czerwony (wyjście sterujące zamkiem centralnym – otwierające). Jest to przewód sygnału otwierania drzwi, przesyłający impuls o długości 1 sek. (patrz : Programowanie funkcji dodatkowych) przy wyłączaniu systemu. Maksymalny prąd na tym łączu wynosi 0.2 A. 

· biały (wyjście sterujące zamkiem centralnym – zamykające). Jest to przewód sygnału zamykania drzwi, przesyłający impuls o długości 1 sek. (patrz : Programowanie funkcji dodatkowych) przy włączaniu systemu. Maksymalny prąd na tym łączu wynosi 0.2 A.

· biało-niebieski (wyjście kanału dodatkowego) Jest to przewód sygnału dodatkowego, przesyłający impuls o długości 1 sek. lub długości trzymania przycisku w pilocie. Patrz : Programowanie funkcji dodatkowych. Maksymalny prąd na tym łączu wynosi 0.2 A.
Krótki przewód, wychodzący z tylnej strony modułu to antena odbiornika RF. Długość tego przewodu została opracowana dla zapewnienia optymalnego działania i nie można go poprawić przez skracanie lub wydłużanie. Należy jedynie sprawdzić, czy przewód ten nie jest w pobliżu innych przewodów lub potencjalnych źródeł zakłóceń elektrycznych. Nie należy umieszczać go za żadnymi osłonami metalowymi. 

WTYCZKA 3-PRZEWODOWA (Do podłączenia dodatkowych czujników).
· Czerwony. Zasilanie czujników   (+12 V)

· Czarny.  Masa

· Niebieski. Wejście natychmiastowe wyzwalające pełen cykl alarmowania.

​​​​​​​​​​

Programowanie funkcji dodatkowych

Alarm K-ARM posiada 12 programowanych funkcji. Ustawienia funkcji mogą być regulowane według życzenia klienta. Dlatego też, należy przedyskutować te opcje z klientem przed montażem alarmu.

Wejście do trybu programowania.

1. Rozbrój alarm.

2. Otwórz drzwi kierowcy i pozostaw je otwarte.

3. Włącz stacyjkę. (ON)

4. Naciśnij obydwa przyciski A i B do momentu pojawienia się długiego sygnału syreny.

5. Przyciskiem A pilota przechodzisz do kolejnej funkcji, zaś przyciskiem B pilota włączasz lub wyłączasz funkcję.

6. Aby wyjść z programowania przyciskaj przycisk A pilota do momentu usłyszenia długiego sygnału syreny.

Uwaga! Dopóki nie wyjdziesz z programowania przyciskiem A pilota system pozostaje w tym trybie. 
Opis funkcji alarmu

	Nr funkcji
	Rodzaj funkcji
	Ustawienia Fabryczne
	Potwierdzenia - 1 krótki sygnał syrenki
	Potwierdzenia - 2 krótkie sygnały syrenki

	1
	Samouzbrojenie
	Brak
	Brak
	Samouzbrajanie

	2
	Zamykanie zamków przy samouzbrojeniu
	Brak
	Brak
	Zamykanie zamków przy samouzbrajaniu

	3
	Blokada drzwi ze stacyjki
	Brak
	Brak
	Zamykanie / otwieranie zamków po stacyjce

	4
	Ustawienie czasu impulsu na zamek centralny
	1 sek.
	Czas działania siłowników 1sek
	Czas działania siłowników 3sek

	5
	Ilość impulsów na otwarcie zamka
	1 impuls
	Jeden impuls na Unlock
	Dwa impulsy na Unlock

	6
	Ilość impulsów na zamknięcie zamka
	1 impuls
	Jeden impuls na Lock
	Dwa impulsy na Lock

	7
	Długość impulsu na zamknięcie zamka
	1 sek.
	Impuls Lock 1sek
	Impuls Lock przedłużony do 30sek

	8


	Czas aktywacji stref chronionych (czujniki)
	Po 5 sek.
	Alarm aktywny po 5sek
	Alarm aktywny po 40sek

	9
	Czas działania dodatkowego kanału
	1 sek.
	1 sek.
	Długość trzymania przycisku

	10
	Zakres działania dodatkowego kanału
	Tylko przy rozbrojonym alarmie
	Tylko przy rozbrojonym alarmie
	Zawsze

	11
	Kasowanie samouzbrojenia
	Drzwi lub stacyjka
	Drzwi lub stacyjka
	Czujnik dodatkowy lub stacyjka

	12
	Sygnalizacja niedomkniętych drzwi
	Włączona
	Włączona
	Wyłączona


Funkcja 1 – Samouzbrojenie.

Alarm posiada opcję umożliwiającą automatyczne samouzbrojenie po przypadkowym lub celowym rozbrojeniu alarmu.

Otwarcie drzwi samochodu lub przekręcenie stacyjki przed upływem 30 sek. spowoduje przerwanie odliczania do uzbrojenia.

Funkcja 2 – Zamykanie zamków przy samouzbrojeniu.

Przy włączonej funkcji 1, w przypadku uaktywnienia tej funkcji, drzwi samochodu zostaną automatycznie zamknięte w momencie automatycznego samouzbrojania.

Funkcja 3 – Blokada drzwi ze stacyjki.

W przypadku uaktywnienia tej funkcji, drzwi samochodu zostaną automatycznie zablokowane po przekręceniu kluczyka w stacyjce w sytuacji, gdy wszystkie drzwi samochodu są zamknięte. Po wyłączeniu stacyjki lub wciśnięciu któregokolwiek przycisku pilota nastąpi automatyczne odblokowanie zamka centralnego.

Funkcja 4 – Czas impulsu na zamek centralny.

Niektóre typy samochodów wymagają dłuższego impulsu uruchamiającego system zamka centralnego (np. Mercedes, Audi, VW).Czas trwania impulsu można ustawić na 1 lub 3 sek.

Funkcja 5 – Ilość impulsów na otwarcie centralnego zamka.

Niektóre typy samochodów wymagają dwóch impulsów uruchamiających system zamka centralnego. 

Funkcja 6 – Ilość impulsów na zamknięcie centralnego zamka.
Niektóre typy samochodów wymagają dwóch impulsów uruchamiających system zamka centralnego. 

Funkcja 7 – Długość impulsu na zamknięcie zamka centralnego.

Niektóre typy samochodów wymagają dłuższego impulsu uruchamiającego system zamka centralnego np. KOMFORT, w tym przypadku automatycznie po zamknięciu drzwi domkną się szyby.

Funkcja 8 – Czas aktywacji stref chronionych.

Standardowo alarm uaktywnia wszystkie strefy (drzwi, czujniki wnętrza) po 5 sek. od włączenia. W niektórych modelach samochodów coraz częściej lampka oświetlenia wnętrza wyłącza się po uzbrojeniu zamków drzwiowych. Funkcja wydłużonego czasu aktywacji alarmu daje możliwość wyeliminowania fałszywych sygnałów o otwartych drzwiach.

Funkcja 9 – Czas działania dodatkowego kanału.

Impuls na dodatkowy moduł sterujący został przystosowany tak żeby była możliwość jak najszerszego jego wykorzystania. W tym celu istnieje możliwość zmiany standardowego 1 sek. czasu impulsu na długość zgodną z czasem trzymania przycisku. Tę funkcję można wykorzystać na wiele sposobów np. domykanie szyb w przypadku, gdy wykorzystujemy moduł wielostopniowy.

Funkcja 10 – Zakres działania dodatkowego kanału.

Impuls dodatkowego kanału może być wykorzystywany nie tylko przy rozbrojonym alarmie. W takim przypadku możemy np. otworzyć bagażnik bez wyłączania systemu alarmowego. Pozwala to uniknąć kradzieży rzeczy osobistych, podczas gdy sięgamy do bagażnika np. podczas postoju.
Funkcja 11 – Kasowanie samouzbrojenia.

Niektóre modele samochodów wyposażone są w podświetlanie wnętrza pojazdu podczas rozbrajania alarmu, funkcja ta realizowana jest najczęściej z zamkiem centralnym. W tym przypadku podczas przypadkowego rozbrojenia alarmu i włączonej funkcji samouzbrojenia, system alarmowy nie powróciłby do stanu czuwania, ponieważ włączenie lampki oświetlenia wnętrza to dla systemu alarmowego otwarte drzwi. Dla tego wyjątkowego przypadku możliwe jest przeniesienie kasowania samouzbrojenia 
za pomocą stacyjki i czujnika dodatkowego.
Funkcja 12 – Sygnalizacja niedomkniętych drzwi.
W przypadku gdy włączymy funkcje 8 (czas aktywacji stref chronionych – 40sek.), może zaistnieć potrzeba wyłączenia sygnalizacji niedomkniętych drzwi
Schemat połączeń
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Dane techniczne

· Zasilanie alarmu            






          8 – 16 V 

· Temperatura pracy







    -30º +85º C

· Maksymalne chwilowe obciążenie przekaźnika sterującego światłami
            2 x 7 A

· Maksymalne stałe obciążenie przekaźnika blokady  



               20 A

· Maksymalne chwilowe obciążenie przekaźnika blokady



     30 A

· Maksymalne obciążenie wyjścia zasilającego dodatkowe czujniki 
                     200 mA

· Maksymalne obciążenie wyjść sterujących zamkiem centralnym
                     200 mA

· Maksymalne obciążenie wyjścia sterującego syreną



                 2 A

· Zasilanie pilotów - bateria 






        23A -12V

· Średni zasięg pilota








    20 m

· Sposób kodowania                                                                              kod dynamiczny

· Maksymalna ilość pilotów zapisanych w pamięci alarmu    


              2 szt.

· Średni pobór prądu centrali






         < 15 mA

· Czas trwania alarmu - wyzwolenie z czujników mechanicznych  
                     30 sek.

· Czas trwania alarmu - wyzwolenie z czujników elektronicznych    
                     15 sek.

· Czas samouzbrojenia po rozbrojeniu





           30 sek.

· Czas wejścia w stan pełnego czuwania po uzbrojeniu

          5 sek./ 40 sek.

· Wartość bezpiecznika zabezpieczającego zasilanie główne centrali  
                 5 A

· Wartość bezpiecznika zabezpieczającego

wyjścia sterujące sygnalizacją świetlną





     15 A
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